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1. Introducéo

O comeércio exterior vem ganhando cada vez mais destaque, como nota-se o fechamento da balanga comercial Brasileira que fechou o
ano de 2011 com um valor recorde de US$ 482,3 hilhdes, com ampliacdo de 25,7% sobre 2010, quando atingiu US$ 383,7 bilhdes.
Segundo o Ministério do Desenvolvimento, Indistria e Comércio Exterior (MDIC), o saldo comercia atingiu US$ 29,8 bilhdes em
2011, sendo que no anterior foi de US$ 20,1 bilh8es, significando um aumento de 47,9%, considerando um aumento maior das
exportagdes do que as importagBes. E na comparagdo com 2010, as vendas de produtos basicos cresceram 36,1%, e o0s
semimanufaturados e os manufaturados se ampliaram em, respectivamente, 27,7% e 16,0%. Sendo que os produtos industrializados
responderam por metade do total exportado pelo Brasil no ano de 2011. O MDIC (2012) divulgou que as importacdes de bens de
consumo representaram 17,7% e as de combustiveis e lubrificantes, 16,0%. Sobre 2010, a categoria de combustiveis e [ubrificantes foi
aque registrou maior crescimento, de 42,8%, seguida de bens de consumo 27,5%, matérias-primas e intermediarios 21,6% e bens de
capital 16,8%. Por esses nimeros 0 comércio exterior tem sido responsavel pelas relacbes comerciais entre paises, a abertura de
fronteiras comerciais, instituem acordos bilaterais, multilaterais e também a formacdo de blocos econdémicos que possibilitam
investimentos estrangeiro; desta forma podemos considerar mudangas importantes no comércio nacional, para conseguir se manter e
ganhar espago e competitividade. Assim a justificativa do estudo é que a &rea de logistica vem sendo um grande fator de custos de
muitas empresas, umas sendo um ponto de vantagem competitiva quando a mesma é bem organizada e estruturada. O sistema de
transporte logistico de um pais ndo pode ter uma desaceleracdo de investimento, pois esse é o elo entre os fornecedores e 0s
consumidores, uma razdo pela qual o ciclo de produtos d& continuidade, e com a falta de uma estrutura | ogisticamente correta, pode
prejudicar esse fator de comercializagio. E necessario destacar preciso sistema de integragio nos modais para uma maior eficacia
Como afirma Rodrigues (2012) uma das vantagens do transporte intermodal e a possibilidade de combinar diferentes modais de
transporte, onde que as combinagdes podem levar a considerais redugdes de custos, tais com seguranga em rodovias e reducéo neste
modal e também se for utilizado o modal ferroviério ou o maritimo, estes podem ser feitos em horérios diferenciados e até mesmo nos
finais de semana e até mesmo a noite.

2. Objetivos

Pesquisar e identificar as principais dificuldades na infraestrutura logistica brasileira. Caracterizar os tipos de modais e as questdes
pertinentes & intermodalidade e multimodalidade, buscando-se identificar o melhor caminho e as melhores oportunidades destas
solugBes logisticas em vista de melhorias nos processos, com a finalidade de apontar caminhos para 0 aumento, de maneira répida e
sucessiva, das transagdes nos modais e contribuir com uma maior vantagem, para todos possam usufruir desse setor de transportes.

3. Desenvolvimento




A metodologia utilizada para a realizagdo do presente artigo, foi 0 método exploratério com a utilizaggio de fontes primarias e
secundarias de livros, jornais, revistas, artigos, teses e outros, através de levantamentos bibliograficos. A logistica existe desde os
tempos antigos, na preparacao de guerras, que era necessario o deslocamentos de um ponto até o outro em grande escala, carregando
tudo que os guerrilheiros iriam precisar durante esse longo periodo de guerrilha, essa organizag8o era importante, pois envolvia a
preparacdo do soldados, o transporte e a armazenagem e a distribuicdo de mantimento, armas entre outros equipamentos essenciais
para abatalha. Fleury (2000) escreve: “... afuncéo logistica € muito antiga, e seu surgimento se confunde com a origem da atividade
econdmica organizada’. Isso acontece desde que o homem deixou a economia extrativista e iniciou as atividades produtivas
organizadas, surgindo assim as trés funcfes logistica mais importantes que sdo o transporte, armazenagem e estoque. Porgue a
producdo em excesso se ndo consumida se torna estoque e para ser estocada deve ser armazenada de forma adeguada sendo que
muitas ou a maioria delas devem ser transportada para outro local. De acordo com Ballou (2007), “A medida que os sistemas
logisticos fossem aperfeicoando, o consumo e a produgdo experimentariam uma separacdo geogréfica’. 1sso acontece cadavez mais,
pois cada pais possuem vantagens de localizag8o (clima, solo) e essas vantagens estdo sendo exploradas, significando uma distancia
ou concentracdo de producdo em determinadas regifes. Para Fleury (2000) essas mudangas no ambiente competitivo, no estilo de
trabalho; vém deixando os consumidores, cliente e usuarios exigentes, refletindo em maiores niveis de servicos na area de logistica.
Com isso a visdo de logistica vem se modificando; ndo sendo apenas uma atividade operacional simples e sim uma atividade
estratégica, uma fonte potencial de vantagens e uma nova ferramenta gerencial. Por isso podemos dizer que a logistica trata do
planejamento, organizacdo, controle e realizacdo de diversos servigos associados a armazenagem, transporte e distribuicdo de bens e
servicos. A logistica existe desde os tempos antigos, na preparacdo de guerras, que eram necessarios 0s deslocamentos de um ponto
até o outro em grande escala, carregando tudo que os guerrilheiros iriam precisar durante esse longo periodo de guerrilha, essa
organizagdo era importante, pois envolvia a preparaco do soldados, o transporte e a armazenagem e a distribui¢do de mantimento,
armas entre outros equipamentos essenciais para a batalha. Fleury (2000) escreve: “... a fungdo logistica € muito antiga, e seu
surgimento se confunde com a origem da atividade econdmica organizada’. 1sso acontece desde que 0 homem deixou a economia
extrativista e iniciou as atividades produtivas organizadas, surgindo assm as trés fungdes logistica mais importantes que séo o
transporte, armazenagem e estoque. Porgque a producdo em excesso se ndo consumida se torna estoque e para ser estocada deve ser
armazenada de forma adequada sendo que muitas ou a maioria delas devem ser transportada para outro local. Para escolhermos o
meio de transporte mais adequado, é necessario verificar e estudar todas as rotas possivel's, para escolher o modal (ais) mais vantajoso
em cada percurso. Levando em consideracéo alguns critérios, tais como: ¢ Custo; » Capacidade de transporte; « Natureza de carga; *
Seguranga; « Agilidade e rapidez. De acordo com Rodrigues (2002). Os transportes sdo classificados de acordo com a modalidade em:
* Terrestre: rodovi&rio, ferroviario e dutoviario; « Aquaviario: maritimo, hidroviério; « Aéreo. Segundo Keedi (2001). O comércio
exterior € estruturado em algumas varidveis; tem uma delas o valor fundamental, sendo o transporte de bens comprado, vendidos ou
trocados; utilizando os modais de transporte, sequaz a outras e diversas variaveis como movimentacdo, tempo, qualidade,
armazenagem, preco. Efetuando-se as transferéncias dos bens de seu ponto inicia (origem) até o seu ponto de final (destino), essa
atividade hoje é conhecida amplamente como | ogistica de transporte. Os termos multimodalidade e intermodalidade, Keedi (2001) diz
gue a multimodalidade, intermodalidade e o transbordo s&o as trés maneiras de realizar uma operagao logistica, e € necessario ser
entendidas e conhecidas, para saber qual € a melhor e quanto utilizar cada um para ter um atendimento satisfatorio. E ja Rodrigues
(2002) conceitua multimodalidade como umaintegracéo dos modais de transporte. Paraa ANTT (2012), o Transporte Multimodal de
Cargas € aguele que é regido por um Unico contrato e utilizando dois ou mais tipos de modais de transporte, desde sua origem até o
destino final e € executado sob a responsabilidade Unica de um Operador de Transporte Multimodal (OTM). A Lel quedefinendo so a
operacdo do Transporte Multimodal de carga, mais também as responsabilidade dos agentes é a Lei 9.611/ 1998, onde conceitua a
operacdo de Transporte Multimodal de Cargas e apresenta as defini¢cBes do OTM e do contrato Unico de transporte. (ANTT, 2012)
Para a ANTT (2012), o Transporte Multimodal de Cargas é aquele que: » Utiliza duas ou mais modalidades de transporte; « E
executado sob a responsabilidade Gnica de um OTM:; « E regido por um Unico contrato. O Termo Intermodal se designa o tipo de
transporte feito por dois ou mais modais, onde a responsabilidade é de cada transportador em seu respectivo trgjeto da prestacéo do
servico. Para Keedi (2001) ele diz que a intermodalidade se caracteriza pela emissdo de cada documento de transporte e a
responsabilidade é cada transportador, sendo que qualquer tipo de modal que segja utilizado a responsabilidade é do transportador,
assumindo a sua parte no trajeto, desde o0 ponto que pegou, até o ponto final de destino na sua entrega. Para Rodrigues (2012) umadas
vantagens do transporte intermodal e a possibilidade de combinar diferentes modais de transporte, onde que as combinacdes podem
levar a considerais redugdes de custos, tais com seguranca em rodovias e redugdo neste modal e também se for utilizado o modal
ferroviério ou o maritimo, estes podem ser feitos em horarios diferenciados e até mesmo nos finais de semana e até mesmo anoite. Os
dois termos € de extrema importancia em uma operacao logistica pois contribui que haja uma ligagdo entre os modais e facilitem o
escoamento de carga com maior rapidez e que chegue até o seu destino final com mais rapidez.

4. Resultado e Discussao

Pode-se considerar a importéncia da utilizagdo de um sistema logistico eficaz bem como terminais intermodais e multimodais.
Sabe-se que o setor de logistico € fundamental no transporte de mercadorias, transagdes pegas, materiais e equi pamentos entre outras,
pode se dizer que toda ou maior parte das empresas que tem com objetivo a comercializar e transportar produtos em geral, utiliza



algum tipo transporte e/ou modal para completar trajeto até o destino final com exceléncia.

5. Consider acBes Finais

As principais causas da ineficiéncia da matriz de transportes do Brasil, esta baseada no uso inadequado dos modais. H4 uma
sobrecarga no transporte rodoviario, figura abaixo, em fungdo dos baixos precos de frete, 0 que acaba servindo como uma barreira ao
uso dos demais modais.
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